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Για τον ενιαίο σχεδιασμό, τις βασικές προτεραιότητες, το κόστος κατασκευής αλλά και τους  εναλλακτικούς τρόπους χρηματοδότησης όπως έχει διατυπωθεί από το ΤΕΕΤΑΚ και ΤΔΚ,  φορέων και Υπηρεσιών της Κρήτης ήδη από το 2008.
Αναφορικά με την μελέτη Στρατηγικού Σχεδιασμού του ΒΟΑΚ να ληφθούν υπόψη τα παρακάτω προκειμένου να καθοριστεί το αντικείμενό της, η προεκτιμώμενη συνολική δαπάνη και το πρόγραμμα προκήρυξης και εκτέλεσής της. i. να χωροθετήσει τον όλο άξονα, ως ενιαίο σύνολο γεωγραφικά σε επίπεδο αναγνωριστικής μελέτης, όπου θα προσδιορισθεί η ζώνη διέλευσης του άξονα του δρόμου, με την σύμφωνη γνώμη των αρμοδίων Υπηρεσιών για περιβαλλοντικά, αρχαιολογικά και εδαφοτεχνικά θέματα ώστε να δημιουργηθεί ένας βασικός και ενιαίος σχεδιασμός του άξονα σε βάθος χρόνου και οι επί μέρους μελέτες που θα εκπονούνται θα είναι μέρος –τμήμα του βασικού σχεδιασμού και όχι ανεξάρτητα και μεμονωμένα, δημιουργώντας δεσμεύσεις και υποχρεωτικά σημεία διέλευσης. ii. να ιεραρχήσει την σκοπιμότητα και αναγκαιότητα κατασκευής των επί μέρους τμημάτων με βάση αντικειμενικές παραμέτρους όπως: ο τωρινός αλλά και ο αναμενόμενος μελλοντικά κυκλοφοριακός φόρτος, στοιχεία του χωροταξικού σχεδίου της Κρήτης και των επί μέρους ρυθμιστικών σχεδίων, στατιστικά ατυχημάτων, επιδιωκόμενη χρονο-απόσταση μεταξύ βασικών προορισμών, όπως αεροδρόμια, λιμάνια, πρωτεύουσες νομών, προσδοκώμενες ταχύτητες κυκλοφορίας, κ.α.  iii.	να προσδιορίσει  το απαιτούμενο κόστος για την κατασκευή του συνολικά , αλλά και σε επί μέρους λειτουργικά τμήματα. iv. Να εξετάσει τις δυνατότητες  χρηματοδοτήσεων μέσα από συγχρηματοδοτούμενα προγράμματα για την κατασκευή οδικών τμημάτων με την διαδικασία εκτέλεσης δημοσίων έργων. v. Να εξετάσει οικονομοτεχνικά, την δυνατότητα κατασκευής ολοκληρωμένου τμήματος ή ενιαίων λειτουργικών τμημάτων  με την μέθοδο της παραχώρησης – αυτοχρηματοδότησης κατά την διαδικασία που εφαρμόζεται και στους άλλους βασικούς οδικούς άξονες της χώρας (Κόρινθος – Πάτρα, ΠΑΘΕ, Ε65, κ.α.). 
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